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Recenzja pracy doktorskiej mgr Justyny Rzoncy pt. ,,Pojazdy kolowe w strategii
militarnej spolecznosci Wielkiego Stepu w epoce brazu”

Zagadnienie genezy, funkcji oraz znaczenia pojazdow kotowych jest jednym z
kluczowych probleméw prahistorii Starego Swiata. Na pierwszy plan wysuwa si¢ tu
zagadnienie wozu jako $rodka transportu i jego istotna rola w tak zwanej ,,drugiej rewolucji
neolitycznej”, czyli w zmianach prowadzacych do narodzin cywilizacji epoki brazu. Waznym
problemem jest takze zastosowanie pojazdow kolowych w strategiach militarnych, a w tym
narodziny rydwanu — podstawowego Srodka bojowego starozytnych konfliktoéw zbrojnych.
Kwesti¢ ta podjeta w swojej rozprawie mgr Justyna Rzonca, zajmujac si¢ zagadnieniem
poczatkdéw uzywania wozow przez spolecznosci zamieszkujace obszar eurazjatyckiego stepu
w IV-II tysigcleciu p.n.e. Nalezy podkresli¢, ze temat ten jest nie lada wyzwaniem, trudnym do
realizacji juz na etapie gromadzenia bazy zrodlowej, a nast¢pnie wymagajacym w trakcie
syntetyzowania wynikow. Potrzebna jest tu bowiem rozlegta wiedza erudycyjna na rozmaite
tematy prahistoryczne obejmujaca rozlegly obszar i1 zakres ponad 2000 lat. Wyczerpujace
omoéwienie tego zagadnienia nie wydaje mi si¢ mozliwe do zaprezentowania w pracy
doktorskiej. Wskazane jest w niej przedstawienie koncepcji w nowatorski sposob omawiajacej
wybrane aspekty zwiazane z pojazdami kolowymi eneolitu i epoki bragzu. Recenzujac rozprawe
Pani mgr Justyny Rzoncy chciatbym zatem ograniczy¢ si¢ jedynie do oceny zaprezentowanego

przez nig konceptu.

Przedtozona do recenzji praca jest dzielem obszernym, zlozonym z dwoch toméw:
czesci tekstowej (520 stron, na ktorych umieszczono 31 rycin) oraz czesci ztozonej z 59 tablic,
12 zestawien tabelarycznych i trzech map. llustracje z tablic to przedruki z publikacji,
prezentujgce omawiane w pracy groby i odkryte w nich materiaty. Doktorantka zebrata w nich

wigkszos$¢, a mozliwe ze komplet dostepnych zrodet, przez co katalog jest dobrym kompendium
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wiedzy 1 utatwia korzystanie z gtownego tekstu. Niedostatkiem jest natomiast mata liczba 1
niewystarczajaca jakos$¢ przedstawien kartograficznych, a duzym mankamentem jest brak
numeracji stanowisk na zatagczonych mapach. Nie stanowi to przeszkody jedynie dla dobrych
specjalistow archeologii Wielkiego Stepu, majacych w pamigci potozenie cytowanych w

tek$cie stanowisk.

Rozprawa sktada si¢ ze wstepu (I), czterech glownych rozdziatow (II-V),
podsumowania (V1), katalogu znalezisk (V1) oraz wykazu cytowanej literatury (V111). Glowne
rozdzialy ksigzki omawiajg kolejno: problematyke zwierzat pociggowych i udomowienia konia
(IT), charakterystyke wozow (I1I), zagadnienie uzbrojenia (IV) oraz sztuke naskalng (V). Ten
ostatni rozdziat dotyczy problematyki tylko miejscami zazgbiajacej si¢ z tematyka pracy.
Omowienie rytdéw naskalnych wymaga przy tym podejscia metodologicznego odmiennego niz
w przypadku znalezisk z wykopalisk archeologicznych. Zaprezentowane materiaty sg w
wigkszosci przypadkéw mlodsze od pojazdow kotowych analizowanych przez Doktorantke.
Dyskusyjna jest zatem potrzeba tak szerokiej prezentacji rytow naskalnych z regionow
srodowiskowo i kulturowo réznych od $wiata Wielkiego Stepu. Bez watpienia znaleziska te
stanowig jednak interesujacy kontekst, a czasem dostarczajg inspirujacych sugestii dla
prahistorycznych rekonstrukcji. Umiejscowiony na koncu czesci tekstowej katalog (VII) jest
obszerng prezentacjg wszystkich znalezisk analizowanych w rozprawie, zamieszczonych w
porzadku chronologicznym. Autorka podjeta stuszng w mojej ocenie decyzje o wyczerpujacej
opisowej prezentacji tych materiatow. Ujecia tabelaryczne, czy proby kodyfikacji znaczaco by
te opisy zubozyly. Reasumujac, praca ma dobrg, przemyslang konstrukcj¢. W ciggu wywodu
omawiane s3 kolejne pakiety zagadnien, prowadzac czytelnika pltynnie do prezentacji
wnioskow w rozdziale podsumowujacym (VI). Malym mankamentem sg powtoérzenia tych
samych kwestii w rozdzialach i1 podrozdzialach. Mozna je thumaczy¢ réznym kontekstem

przytaczanych faktow.

Pod wzgledem estetycznym praca prezentuje si¢ roéwniez dobrze. Zostata dosé
doktadnie zadjustowana, przez co obecne sa w niej nieliczne drobne bledy takie jak literowki
czy usterki interpunkcyjne. Nieidealny jest natomiast poziom jezykowy: obecne sg liczne biedy
stylistyczne i sktadniowe. Szczegdlnie wiele btedow jest w pierwszym rozdziale, a nastgpne
cze¢sci sg pod tym wzgledem duzo lepsze. Ta wskazana usterka nie przekre$la mojej generalnej

oceny, w ktorej praca zostata napisana w sposob madry i zrozumiaty.

Duza cze¢$¢ nazw stanowisk wzmiankowanych w tek$cie ma pierwotnie zapis

cyryliczny. Dla polepszenia estetyki pracy byloby dobrym rozwigzaniem stosowanie jednej



zasady transliteracji dla konkretnego jezyka (przede wszystkim: rosyjskiego i ukrainskiego).
Ponadto w duchu obecnych czaséw, dobrym rozwigzaniem byloby konsekwentne stosowanie

transliteracji ukrainskiej dla stanowisk potozonych na terenie Ukrainy.

W rozdziale wstepnym (I) zaprezentowano gtowny cel badawczy pracy: ukazanie
ewolucji pojazdow kotowych w stron¢ uzytecznego $rodka bojowego. Przy tej okazji,
konieczne jest tez szersze omowienie problematyki narodzin i rozwoju transportu kotowego na
obszarach stepowych. Stusznie juz na poczatku pracy przytaczane sg r6zne watpliwosci co do
dystynktywnosci zrodet i mozliwosci pewnego okreslenia funkcji analizowanych przedmiotow.
Doktorantka zwraca uwage np. na trudnosci w ich kwalifikacji jako uzbrojenia. Stad tez bierze
si¢ podstawowa trudno$¢ w kwestii obecnosci najstarszych wozow w grobach: jako sktadnika

,»pakietu militarnego” czy tez w jakiej$ innej roli.

Na poczatku pracy przedstawione zostaty takze uwarunkowania kulturowe i zakres
chronologiczny pracy. Wyszczegdlniono tu trzy gltowne etapy, stosowane w kolejnych
rozdziatach do zaprezentowania technologicznej ewolucji transportu kotowego. Generalnie
przedstawiono trojpodzial, odnoszacy si¢ do wczesnej-, srodkowej- i poznej epoki brazu
narzucajacy si¢ przy roéznego typu interpretacjach proceséw, w pelni adekwatny do
przedstawienia problematyki wozow. Niemniej zamieszczone uwagi sg zbyt ogélne i
nieusystematyzowane. Po pierwsze, nalezy zaznaczy¢, ze najstarsze pojazdy kotowe, w §wietle
dominujacej narracji, tacza si¢ z okresem poznego eneolitu (generalnie: druga potowa IV
tysigclecia p.n.e.). Na rozpatrywanych tu terenach stepowych mamy woéwczas do czynienia z
dwutorowo biegnacym procesem zmian kulturowych: w obrgbie kregéw Majkop — pdzna
kultura Trypillia (gtéwnie: Usatove) oraz w ramach tak zwanego eneolitu stepowego (inaczej:
kultury przedjamowe). Jest to wazne uzupetnienie, gdyz na tym pierwszym z wymienionych
,torow” przebiegata transmisja technologii pomigedzy obszarami stepu, Bliskiego Wschodu 1
Europy Srodkowej. Natomiast w §wiecie stepowego eneolitu rodzit si¢ system gospodarczy i
spoteczny, ktory zdominowal analizowany obszar we wczesnej epoce brazu. Juz tak ogoélne
uzupetnienie ukazuje warto$¢ systematycznego ukazania sytuacji kulturowej dla prezentacji
rozwoju transportu kotowego. Ponadto, przy omoéwieniu tych zagadnien, Autorka ograniczyta
si¢ jedynie $cisle do strefy stepowej, w ktérej odkryto groby z elementami wozow. Natomiast
w kolejnych rozdziatach analiza uwzglgdnia dane z terenéw bardzo odleglych i rozlegtych:
Bliskiego Wschodu, Europy Srodkowej, Chin czy gérskich obszaréw Azji Centralnej. Dla
lepszego zobrazowania tta dobrze byloby stworzy¢ tabele synchronizacyjne. Co wiecej,

warto$ciowe, moim zdaniem, byloby wskazanie sugerowanych lat kalendarzowych dla



omawianych fenomenow kulturowych oraz wyréznionych faz rozwoju technologii transportu.
Zamiast tego, w niektorych czesSciach pracy Doktorantka powotuje si¢ na ustalenia
chronometryczne innych badaczy. Propozycje te, jak to zwykle, znaczaco r6znig si¢ miedzy
sobg. Niektore sg dyskusyjne, albo obecnie juz nieaktualne. Na przyktad na stronie 195, na
podstawie ustalen z pracy N. . Morgunowej et al. 2018, ramy czasowe kultury grobow
jamowych okreslone zostalty na 3800-2200 BC. Przyjawszy te ustalenia, fenomen ten byltby
starszy od wigkszosci kurhanéw kultury majkopskiej, a jego poczatki nalezatoby laczy¢ z
samym prologiem po6znego eneolitu. Takie datowanie wplywa tez na interpretacje

technologicznej ewolucji transportu kotlowego.

Uscislenie 1 usystematyzowanie chronologii wzglednej i bezwzglednej wplynetoby
moim zdaniem na sit¢ stworzonej koncepcji. Dotyczy to nie tylko wzmiankowanych powyzej
wczesnych etapow (IV tysiaclecie BC), ale takze i1 kolejnych (np. problematyka znalezisk kot
wozow w kulturze ceramiki sznurowej, czy chronologiczne relacje Sintashta — kultura
trzciniecka — kultura mykenska). Umozliwitoby jeszcze lepsze uargumentowanie koncepcji

zwigzanych z pojazdami kotowymi.

W rozdziale I oméwione zostaly zagadnienia zwigzane ze zwierzgtami pociggowymi,
przy szczegdlnej uwadze zwroconej na kwestie¢ udomowienia konia. Zgromadzone dane
wskazuja na wiodaca rolg bydla na wezesnym etapie oraz na pojawienie si¢ szczatkow konia w
grobach kultury katakumbowej. Istotng rol¢ jako sita pociagowa konie odgrywaty dopiero w
poznej epoce brazu, w ,,zespole kultur rydwanowych”. Czegs$¢ ta stanowi wprowadzenie do
rozdziatu III omawiajacego typy pojazdow kotowych i roézne aspekty ich technologicznego
rozwoju. Jest to, moim zdaniem, kluczowa czg$¢ rozprawy, w ktorej Autorka w sposob
szczegdtowy 1 wszechstronny zaprezentowata znaleziska zwiazane z pojazdami. Umozliwito to
owocne przeprowadzenie dalszych analiz. Przedlozone tu studium ukazuje bardzo dobre
rozeznanie Doktorantki tak aspektow technologicznych (przy analizach konstrukcji wozow),
jak 1 archeologicznych (przy omdwieniach znalezisk archeologicznych z réznych regionow i

r6znych czasow). Widac, ze jest Ona dobrym znawcg i pasjonatem archeologii stepu.

Tematyka pojazdow zostata ukazana w rozbiciu na trzy wspomniane juz powyzej
horyzonty czasowe. Najstarszy etap taczy sie z kulturg majkopska i kulturg grobé6w jamowych.
Poniewaz z pierwsza z nich s3 zwigzane tylko dwa grobowe znaleziska z grupy
Novosvobodnaya, uwaga zostata skoncentrowana przede wszystkim na nieco mtodszych
znaleziskach kultury grobow jamowych. Wydaje mi si¢ jednak wskazanym posunigciem

silniejsze podkreslenie dwuetapowosci badanego procesu. Starszy etap to okres ekspansji



nowej technologii na rozlegte tereny Eurazji i problem relacji pomiedzy terenami stepu i
Bliskiego Wschodu. Mtodszy etap to z kolei ideologiczna zmiana polegajaca na rosnagcym
znaczeniu wozéw w obrzadku pogrzebowym i coraz silniejszym ich taczeniu z aspektem

militarnym.

Stusznie w starszym okresie wyrdznione zostaly znaleziska grobowe kultury
Novotitarovskaya (ew. nowotitarowska; Autorka powtarza cz¢sty blad nazywajac ja ,.kultura
nowotitorowska”; nazwa pochodzi od miasta Novotitarovskaya w Kraju Kranodarskim).
Stanowig one pomost pomi¢dzy materiatami kultury majkopskiej i kultury grobéw jamowych.
Tematyka z nig zwigzana wywotuje takze problem relacji pomi¢dzy obszarem Wielkiego Stepu
a terenami potozonymi na potudnie od pasma Kaukazu. Jakkolwiek wykracza to poza gtowna
tematyke rozprawy, to Autorka omawia takze przyktady wczesnych pojazdow kotowych z
Bliskiego Wschodu. Mysle, ze jest to konieczne do wilasciwej interpretacji procesoOw
prahistorycznych w makroskali. W zamieszczonych uwagach wazne bytoby, moim zdaniem,
szersze omoéwienie obszarow przykaukaskich (pomimo braku w tym okresie pochowkow z
wozami). Dla terenow potudniowokaukaskich szerzej omowiony jest jedynie przyktad
bogatego pochowku z Ananauri, ktéry taczy si¢ z kulturg Bedeni, a zatem z fazg $rodkowa a
nie wczesng (po raz drugi jest zreszta charakteryzowany przy okazji omdéwienia horyzontu
kultury grobow katakumbowych). Dla analizowanej tu problematyki wazniejsze jest
zaprezentowanie koncepcji potudniowej ekspansji ludow stepowych a wraz z nimi wozoéw z
zaprzggami bydlecymi. Kluczowa jest wigc kwestia genezy kultury kuro-arakskiej oraz jej
ekspansji ku terenom poludniowym. Z innej strony, interesujaca jest kwestia odmiennosci
bliskowschodnich pojazdow z pierwszej potowy IlI tysigclecia od wozoéw stepowych i wezesnie
datowane przyktady uzycia koniowatych do zaprzegu (tak jak ostow azjatyckich w przypadku
mozaiki na Sztandarze z Ur). Warto bytoby szerzej omowi¢ problemy relacji potnoc — potudnie

od najstarszego etapu poczawszy, a skonczywszy na zespole kultur rydwanowych.

W konteks$cie wczesnego etapu wzmiankowane sa rdzne przyklady poswiadczajace
obecno$é wozoéw w Europie Srodkowej (tak jak znaleziska kot z Holandii, czy z przyalpejskich
stanowisk palafitowych). Autorka przytacza znaleziska zwigzane przede wszystkim z kulturg
ceramiki sznurowej, a wig¢c przynalezne do horyzontu kultury grobow jamowych oraz kultury
grobow katakumbowych. Wazny jednak jest takze niezaakcentowany w pracy fakt obecnosci
licznych  przyktadow  wskazujagcych na  znaczenie wozéw juz w  horyzoncie
przedsznurowym/przedjamowym (u schytku IV tysigclecia BC). Ukazuja to np. pochowki par

bydia towarzyszace w sugestywny sposob grobom ludzkim (w kulturze badenskiej, a pdznie;j



w kulturze amfor kulistych), czy groby interpretowane jako odtworzenie wozu (w poznej fazie

kultury pucharow lejkowatych w Europie poinocnej).

Waznym osiggnieciem Doktorantki jest wskazanie na ewolucj¢ w budowie pojazdoéw
dokonujaca si¢ w fazie srodkowej (horyzont kultury katakumbowej). Zwrocila tez uwage na
obecnos¢ wozow cztero- i dwukotowych oraz stosowanie nowych rozwigzan konstrukcyjnych.
Wazne jest rowniez podkres$lenie wyrazniejszego niz we wczesniejszym okresie powigzania
ideologicznego wozu ze statusem wojownika. Mozliwe zatem jest pojawianie si¢ atrybutow
woznicy w wyzszej klasie pochowkow mezczyzn. Niemniej, trudno zgodzi¢ si¢ interpretacja
uznajacg uktad zmartego z grobu kultury katakumbowej w Sharakhalsun za pozycje woznicy
(tabl. XIII: 1). Jest to bowiem jeden z najbardziej charakterystycznych sposobow utozenia
zwlok zmartego w fazach pdzna Jamna — wczesna Katakombna. Samo wskazanie na mozliwo$¢
interpretacji aranzacji grobowych jako pochowkow woznicow jest bardzo cenne. Istotne jest
réwniez uznanie za potencjalnie zwigzanych z powozeniem przedmiotow w typie oscieni i
szpicrut (do ktorych zaliczono takze charakterystyczne szydta). Doda¢ by do tego mozna
przedmioty okre$lane jako laski — pastoraty (ros. posokh), znajdowane czasem w grobach, badz

prezentowane na stelach kamiennych.

Po6zna faza kultury Katakombna moze si¢ czasowo zazgbia¢ z poczatkiem kultur krggu
rydwanowego (w tym Sintashta). Moim zdaniem trafna jest interpretacja Autorki wyrdzniajaca
w materiatach ze srodkowej fazy zaréwno pojazdy o tradycyjnej — ,jamowej” konstrukcji oraz

gospodarczym przeznaczeniu, a takze wozy zblizone do rydwanu — 0 stricte militarnej funkcji.

Analizujac wozy z najmtodszego okresu (Sintashta i inne kultury kregu rydwanowego),
Autorka zmierzyla si¢ z problemem rekonstrukcji wozéw sktadanych do grobéw tylko we
fragmentach. Bazujac na dostatecznie jednak bogatym materiale, jednoznacznie okreslita ich
militarne przeznaczenie. Omowita takze pobocznice tarczowate i ich zwiazek z zaprzegiem
konnym. Po przeanalizowaniu danych chronologicznych opowiedziata si¢ za stepowym
pochodzeniem bojowego wykorzystania wozu w typie rydwanu. Jest to, moim zdaniem,
prawdopodobna hipoteza, jakkolwiek wskazalem wcze$niej na konieczno$¢ rozwazenia roli

wczesniejszej migracji ludow stepowych/indoeuropejskich (?) na tereny Bliskiego Wschodu.

W rozdziale VI omowione zostato uzbrojenie w epoce brazu na terenie Wielkiego Stepu.
Jego ewolucja zostata zaprezentowana w trzech wyszczeg6lnionych fazach chronologicznych.
Uwage zwrocono przy tym na zwigzek poszczegoélnych kategorii uzbrojenia z grobami, w

ktérych odkryto elementy wozow. Stabg korelacje pomigdzy bronig a wozami stwierdzono w



przypadku kultury grobéw jamowych. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze w obrzadku pogrzebowym
tej kultury nie zaznacza si¢ trend akcentowania funkcji zmartego, w tym takze jego pozycji
wojownika. Deponowanie broni w grobach jest rzadko dokumentowane, w wigkszo$¢ tego
przyktadow to pochowki z mtodszej fazy kultury grobow jamowych. Podkreslanie specjalizacji
zmartego — tak wojownika, jak 1 woznicy jest charakterystyczne dla drugiej potowy III
tysigclecia BC (takze w Europie Srodkowej). Mozna zatem oczekiwaé, ze dopiero w $rodkowej
epoce brazu aspekty militarne zyskaly duza ideologiczng wage w rytuale funeralnym. Niemniej,
w rozdziale IV Doktorantka przeprowadzita interesujagce 1 wieloaspektowe porownanie
uzbrojenia w kolejnych fazach ukazujac przy tym doskonalenie technologii i jej
przystosowywanie do nowej taktyki uwzgledniajacej stosowanie rydwandw z zaprzggami
konnymi. Wazne jest przy tym ukazanie plynnosci w rozwoju pomigdzy etapem

katakumbowym a p6zng epoka brazu.

W rozdziale V zaprezentowano problematyke przedstawien wozow w sztuce naskalnej
w roznych regionach Azji. Bez watpienia analiza sztuki naskalnej wzbogaca wiedzg o
konstrukcji wozow, sposobach ich uzywania, a przede wszystkim o zwigzanej z nimi ideologii.
W czgsci tej przeanalizowany zostat obszerny i interesujacy material. Niewatpliwie jest on
najbardziej przydatny przy oméwieniu problematyki pojazdéw kotowych w kulturach kregu

rydwanowego.

W podsumowaniu (VI) w sposob syntetyczny powtorzone zostaly gtowne efekty
analizy, ktora pozwolila na ukazanie etapéw ewolucji pojazdéw kolowych w epoce brazu.
Prowadzity one do powstania rydwanu — waznego srodka prowadzenia konfliktow zbrojnych
w starozytno$ci. Na zaprezentowane tu wnioski zlozyly si¢ zmudne analizy licznych Zrodet,

omoOwione W rozdziatach I1-V.

Reasumujac, Pani Justyna Rzonca napisata bardzo interesujaca rozprawe, porzadkujaca
wiele zagadnien zwigzanych z wezesnymi pojazdami kolowymi. Moje uznanie i petng aprobate
budzi jej chec jak najpelniejszego wykorzystania jak najwigkszej liczby zrodet. Cenna jest takze
daznos¢ do funkcjonalistycznego wyjasniania analizowanych przedmiotdw 1 procesoOw.
Przedstawiona praca jest dojrzalym glosem w badaniach nad waznym aspektem archeologii
stepu. Zaprezentowane powyzej moje krytyczne uwagi dotycza koniecznosci doprecyzowania
tta kulturowo-chronologicznego i usystematyzowania wywodu. Na pewno mankamentem jest
brak zsyntetyzowanych uje¢, przede wszystkim rysunkowych, prezentujacych typy wozow i
proby ich rekonstrukcji w poszczegolnych okresach. Przedstawilem takze kilka mozliwosci

poszerzenia spojrzenia na problem genezy i rozprzestrzeniania si¢ wozow (w tym pojazdow



militarnych) wierzac, ze Doktorantka znajdzie w przysziosci mozliwo$¢ 1 ochot¢ na

kontynuacje naukowych dociekan dotyczacych archeologii stepu.

Z pelnym przekonaniem stwierdzam, ze przedtozona mi do oceny rozprawa Pani
Justyny Rzoncy jest duzym osiggnigciem naukowym i spetnia wszystkie wymogi formalne
stawiane przed pracami doktorskimi. Wnioskuj¢ zatem o dopuszczenie Pani mgr Justyny

Rzoncy do dalszych etapow przewodu doktorskiego.

Py b



