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Rozprawa Pana mgra Dominika Lulewicza jest przedsigwzigciem niezwykle
ambitnym. Autor postanowil w niej omowi¢ proces ewolucji funkcjonalno-przestrzenne;
krakowskiego wezla kolejowego w latach 1847-1939. Doktorant podjgl si¢ wyzwania
trudnego 1 w swej istocie nowatorskiego, na prozno szuka¢ bowiem podobnych opracowan
dla tego terenu w polskiej historiografii. Celem wig¢c Doktoranta bylo uzupelnienie luki
dotyczace] waznego tematu, ktory moze by¢ punktem wyjécia do rozwazan historykow
zajmujacych si¢ historig spoteczno-gospodarcza i demografia historyczna.

Prace doktorska rozpoczyna bardzo obszerna czes¢ 1 nazwana Wprowadzeniem. Na
jego poczatku Autor jasno sprecyzowal cele badawcze pracy. Odniost sie tu do ogromnej roli
wynalazku kolei zelaznej i jej znaczenia dla rozwoju Krakowa. Uznal, iz gléwnym celem
dysertacji bedzie wyodrebnienie i scharakteryzowanie poszczegdlnych etapow ewolucji
funkcjonalnej i przestrzennej krakowskiego wezta kolejowego w latach 1847-1939. Co
wazne, dokladnie wyjasnil takze jak rozumie ten cel. Zaznaczyl tez, iz problem, ktory
zdecydowat si¢ podja¢ byl dotad niedoceniany i marginalizowany w literaturze przedmiotu.
Zwroclt tez uwage na wazny fakt, iz w przyszlodci studia te pozwola na dokonywanie
poréwnan z innymi osrodkami miejskimi na terenie Polski, ktore zostaly juz opracowane.
Doktorant uzasadnit takze zakres terytorialny i chronologiczny pracy. Tu wyjasnit pojecie
wezla kolejowego 1 odniost je do omawianego tematu. Uscislit takze terminologie
zastosowana w pracy. Nastepnie przeszedl do omowienia struktury wewnetrznej pracy. Potem
za§ skupil si¢ na dotychczasowym stanie badan. Trafnie zwrdcit tu uwage na
marginalizowanie tego zagadnienia w literaturze historycznej. Wskazat braki, a przez to
potrzebe podjecia wybranego przez siebie tematu badawczego. Wymienit mimo tego duzy
wachlarz publikacji, ktére w roéznym zakresie poruszaly ta tematyke. Mysle, ze kazdy
czytelnik poczuje si¢ usatysfakcjonowany tym obszernym wywodem. Omoéwil tu literature

przedmiotu oraz Zrédla, ktére wykorzystane zostaly w pracy.
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Wykorzystany zasob archiwalny jest rzeczywiscie imponujacy. Skladajg si¢ na niego zZrodia
archiwalne pochodzace z zespolow w zasobach archiwoéw, muzedw i bibliotek polskich i
zagranicznych: Archiwum Narodowe w Krakowie; Archiwum Glowne Akt Dawnych;
Archiwum Akt Nowych; Archiwum Panstwowe w Warszawie; Biblioteka Jagiellonska;
Centralne Archiwum Wojskowe; Muzeum Historyczne Miasta Krakowa; Muzeum Lotnictwa
Polskiego; Narodowe Archiwum Cyfrowe; Austriackie Archiwum Panstwowe we Wiedniu;
Muzeum Techniki we Wiedniu; Centralne Panstwowe Archiwum Historyczne Ukrainy we
Lwowie, materialy pochodzace z Kolejowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej PKP w Krakowie. Doktorant wykorzystal takze réznorodne publikacje aktow
prawnych (akty normatywne, publikacje urzedowe okre$lonych austriackich i polskich
resortow rzadowych), liczne zrodla prasowe, zrédla kartograficzne (mapy katastralne,
topograficzne, plany miast, plany sytuacyjne linii oraz stacji) zrodia ikonograficzne (glownie
fotografie) oraz imponujaca liczbe opracowan. Jako zastosowane metody badawcze Autor
wskazal metod¢ opisowa, retrospektywna i statystyczng. Autor ujgt podejmowang tematyke w
poszczegdlnych rozdzialach chronologicznie, za§ w ich obrebie problemowo. Bylo to
rzeczywiscie najlepszym w tym przypadku rozwigzaniem. Cala zasadnicza czg$é pracy
podzielona zostata na cztery rozdzialy, te zas wedle potrzeby na podrozdziaty.

Pierwszy rozdzial stanowi omowienie poczatkow kolei zelaznej w Krakowie w
latach 1847-1858. W podrozdziale pierwszym Autor przedstawit tlo ewolucji krakowskiego
wezla kolejowego. Wprowadzil czytelnika w to zagadnienie poprzez przedstawienie genezy,
organizacji wladz, funkcjonowania, sytuacji spoteczno-gospodarczej Wolnego Miasta
Krakowa, potem za§ Wielkiego Ksigstwa Krakowskiego. Nastepnie przeszedt do nakreslenia
poczatkow doprowadzania kolei zelaznej do Krakowa. Zwrocit tu nie tylko uwage na sam
proces jej powstawania wraz z wazng datg 13 pazdziernika 1847 roku, kiedy to otwarta
zostala linia kolejowa Krakow-Myslowice, ale takze omoéwil strukture administracyjno—
prawng kolei. Zwrécil tu uwagg na kolejny wazny okres lat 1852-1858, kiedy to zainicjowana
zostala integracja krakowskich kolei w ramach struktury komunikacyjnej Cesarstwa i
potaczenie Krakowa linig kolejowa z Wiedniem, a potem ze Lwowem. Podrozdzial ten jest o
tyle cenny, gdyz wprowadza czytelnika w zagadnienie, ktére w kolejnych podrozdziatach
Autor oméwil juz szczegdtowo. W podrozdziale drugim doktorant cofnal sie do pierwszej
polowy XIX wieku, aby omoéwi¢ koncepcje budowy kolei w Galicji Zachodniej i w
Rzeczypospolitej] Krakowskiej i projekty doprowadzenia kolei Zelaznej do Krakowa.
Wspomniat tu trafnie o koncepcjach Riepla, Karstena, Krausego. Pisat takze o propozycjach

Piotra Steinkellera 1 polskiej szlachty ze Lwowa. Zwrocil uwage na fakt, iz kupcy krakowscy

2



w pierwsze] potowie XIX wieku bardzo dobrze zdawali sobie sprawe z faktu, iz pominigcie
Krakowa w dostepie do kolei moze spowodowaé jego marginalizacje gospodarcza. Taki
zabieg retrospekcji jest wazny dla zrozumienia kolejnych wydarzen, ktore Autor omawia.
Dalej Doktorant szczegotlowo omowil dziatalnosé Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej, w tym
budowe 1 otwarcie pierwszej linii i stacji kolejowej w Krakowie w latach 1844-1847. Uczynil
to bardzo rzetelnie poczynajac od omodwienia planéw budowy odcinka Krakow-Mystowice,
ktorych poczatek datowac nalezy na 1844 rok, poprzez zaprezentowanie wszelkich czynnosci
prawnych, konczac na przedstawieniu poszczegdlnych etapow budowy 1 przebiegu linii
kolejowej. Omowil takze etapy budowy stacji koncowej dla Krakowa, jej wyglad i uklad
przestrzenny. Co wazne, nawigzal tu do wydarzen politycznych, gospodarczych, a nawet
klimatycznych, ktore mialy wplyw na przebieg budowy. Skupit si¢ takze na dalszej
rozbudowie stacji krakowskiej w latach 1850-1858, co bylo efektem dziatalnosci
inwestycyjnej panstwa i funkcjonowania stacji w strukturze kolei panstwowych. W jej
wyniku jak stwierdzit Autor, doszto do powstania linii kolejowej Krakow-Debica z odnogami
do Wieliczki 1 Niepotomic. Trafnie opisal niestety niezrealizowany w calosci projekt
nowoczesnych warsztatow wagonowych, ktore mialy §wiadezy¢ o wysokie] randze stacji
krakowskiej. Omdwil przebieg i zagospodarowanie ulic wokot stacji. Przedstawil projekty
rozbudowy linii kolejowej oraz prace budowlane, ktore na odecinku Krakéw-Debica
zakonczyty sie sukcesem w 1856 roku. Zajat si¢ takze przedstawieniem poszczegdlnych stacji
kolejowych: Biezandéw, odnoga Wieliczka, Podleze, odnoga Niepotomice. Podnidst takze
kwesti¢ podzialu wlasnosci Wschodniej Kolei Panstwowej w Galicji w 1858 roku pomigdzy
dwa towarzystwa, co jak trafnie zaznaczyl rzutowalo na ksztalt 1 skale realizowanych w ich
obrebie inwestycji. Jak wynika z lektury tekstu, Doktorant swietnie zdaje sobie sprawe ze
znaczenia kolei dla rozwoju gospodarczego Krakowa, co niejednokrotnie podkresla piszac
swojg dysertacje doktorska.

Rozdzial drugi zostal poswiecony okresowi 1858-1884, kiedy to wiasnic dwa
towarzystwa prywatne: Kolei Poinocnej Cesarza Ferdynanda i Kolei Galicyjskiej Karola
Ludwika zarzadzaly wezlem krakowskim i dzialaly na rzecz jego rozbudowy. Autor
zastosowal tu ponownie ten sam zabieg, co w rozdziale pierwszym i zresztg w kolejnych
rozdziatach bedzie w tej kwestii takze konsekwentny — pierwszy podrozdzial to tto ewolucji
krakowskiego wezla kolejowego. Co wazne ponownie odnidst sie tu do sytuacji spoteczno-
gospodarczej i ludnosciowej Krakowa i jej rozwoju przestrzennego, takze w kontekscie
rozbudowy stacji kolejowej. To bardzo wazne dla zrozumienia pdzniejszego wywodu na

temat rozwoju kolei. Ponownie takze omowit strukture administracyjng i podstawy prawne

3



kolei w Cesarstwie Austrii w omawianym okresie i jej losy az do roku 1884, kiedy to
utworzono Generalng Dyrekcje Austriackich Kolei Panstwowych. Poruszyt takze zagadnienie
rozwoju stacji kolejowych i potgczen torowych Austrii 1 zwrocil uwage na zwigkszenie ich
zasiggu terytorialnego 1 wielko$ci zabudowy. Omowil strukture organizacyjng obu
towarzystw (KFNB i CLB) co bylo wazne dla zrozumienia dzialan tychze towarzystw w
zakresie kolejnictwa. W kolejnym podrozdziale drugiego rozdzialu otrzymujemy
szczegdlowy opis rozbudowy stacji kolejowej w Krakowie - trzecia i czwarta faza rozwoju
funkcjonalno-przestrzennego wraz z przebudowa dworca, powstaniem nowej parowozowni,
hali przeznaczonej do rozdzielania i demontazu wagonow kierowanych do naprawy w
warsztatach, jak i przebudowa dotychczasowego systemu poboru wody. Autor omowil takze
ksztattowanie si¢ strefy mieszkalnej wzdluz granicy stacji oraz podjgl zagadnienie budowy
wiaduktu. Kolejne dwa podrozdzialy rozdziatu drugiego poswiecone zostaly modernizacji
konkretnych odcinkow linii kolejowych: odcinka Kolei Pétnocnej Cesarza Ferdynanda i Kolei
Galicyjskiej Karola Ludwika. Otrzymujemy tu bardzo szczegétowe omowienie tychze prac
modernizacyjnych. Autor skupit swojg uwage na rozbudowie linii Oswiecim-Trzebinia, ktéra
zostata otwarta w 1856 roku i do lat 70-tych XIX wieku byla jednotorowa. Doktorant zwrécit
uwage na liczne prace, ktore mialy podnies¢ przepustowos$é szlaku i unowoczesnié go.
Jednym w efektow jak stusznie zaznaczyl, bylo oddanie do uzytku ukonczonego drugiego
toru na odcinku Krakow-Zabierzow 1 Zabierzow — Trzebinia w 1878 roku. Osobny
podrozdzial poswiecit modernizacji odcinka linii kolejowej Krakoéw-Lwoéw oraz linii
kolejowej Biezanow-Wieliczka i Podleze-Niepotomice, zwracajac stusznie uwage na ich
znaczenie dla rozwoju gospodarczego (tu: transportéw soli z kopalni w Wieliczce). Co wazne
omowil tez tutaj powstawanie kolei uzytku niepublicznego takich jak tory i bocznice
dowozowe, z ktorych korzystaly przedsigbiorstwa przemystowe (tzw. koleje przemystowe).
Pozwolilo to czytelnikowi latwiej wyobrazi¢ sobie przemystowy krajobraz tego terenu.
Doktorant zwrécil tu uwage nie tylko na system torow dowozowych i bocznic w Krakowie,
lecz takze w Wieliczce, gdzie powstata tzw. kolej salinarna. Na koncu rozdzialu Doktorant
omowit takze projekty i koncepcje, ktore z réznych przyczyn nie zostaty zrealizowane. Ten
zabieg dowodzi wnikliwego zglebienia tematu i dociekliwosci godnej doswiadczonego juz
badacza oraz duzej wiedzy Autora w tej dziedzinie.

W rozdziale trzecim Autor omowit szczegdltowo kolejny okres wazny dla wezta
kolejowego w Krakowie — lata 1884-1918 — czas dominacji panstwa i inwestycje C.K. Kolei
Pafnstwowych 1 pozostalych zarzadow kolejowych. Utrzymujac konsekwentnie t¢ samag

strukturg pracy na poczatku nakreslit tto ewolucji krakowskiego wezta kolejowego. Ten
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zabieg utrzymuje porzadek w dysertacji doktorskiej. Tu odniost si¢ do sytuacji
demograficznej, gospodarczej jak i kwestii rozwoju terytorialnego oraz procesow
urbanizacyjnych Krakowa, Podgdrza 1 Wieliczki. Omowit takze strukture organizacyjng i
administracyjng kolei Cesarstwa Austrii najpierw po powolaniu Generalnej Dyrekeji C.K.
Kolei Panstwowych w roku 1884, a nast¢gpnie po powolaniu C.K. Ministerstwa Kolei
Panstwowych w 1896 roku. Zwrocil uwage na zmiany w przynaleznosci linii wezla
krakowskiego w tym okresie i tego konsekwencje. Podniost takze wazng kwesti¢
funkcjonowania prawnego i organizacyjnego kolei w czasie I wojny swiatowej. Ze wzgledu
na fakt, iz jest to dtugi, bo 34 letni okres, do tego takze charakteryzowal sie¢ duza dynamikag,
Doktorat poswigcil mu najwigcej miejsca w swojej pracy. Rozdzial ten podzielit na 9
podrozdziatow, z ktérych niektore podzielone zostaty jeszcze na czgsci. Jak wykazal Autor w
tym obszernym rozdziale, modernizacje, doggszczanie sieci drog zelaznych, budowanie kolei
lokalnych i réznorodne inwestycje w ich obrebie spowodowaly w tym okresie uksztaltowanie
wezla krakowskiego 1 wzrost znaczenia Krakowa na gospodarczej i komunikacyjnej mapie
Cesarstwa. Zwrdcil tez trafnie uwage na postgp techniczny, ale i rosngce natgzenie
przewozdw, co wplywalo na wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan na kolei. Odnidst sig
takze do calej architektury kolejowej i wprowadzania nowych standardéw w tym zakresie.
Zwrdcil uwagg na ciekawg kwestie budowy monumentalnych dworcéw w stylu historyzmu 1
secesji. Podjal tez kwestie budowy tzw. dworcow wstepnych; rozbudowy zaplecza
trakcyjnego; powigzania ruchu pasazerskiego, towarowego, tranzytowego, manewrowego i
podsylania lokomotyw za pomoca drog zwrotnicowych 1 sygnalizacji; budownictwa
mieszkalnego wokot stacji kolejowych. W podrozdziale drugim szeroko omoéwit dziatalnosé
inwestycyjna panstwa. W tym budowe i modernizacje kolei transwersalnej. Skupit si¢ tu na
wszelkich nowych projektach jak i zmianach, ktére dokonaty si¢ w zakresie linii kolejowych
z Oswigcimia i Suchej do Podgorza. Szczegdlowo omowil proces powstawania stacji
kolejowej Podgérze (Podgorze Plaszow), poszezegdlne jego fazy. Wazne dla uplastycznienia
tego opisu bylo zwrdcenie uwagi na powstajaca calg infrastrukture strefy przydworcowe;j i jej
osnowe architektoniczna. Autor wskazat tez na elementy stacji, ktére powstawaly w oparciu o
najnowsze wowczas zdobycze techniki, jak cho¢by dostep stacji do sieci wodociggowej czy
wyposazenie jej w os$wietlenie elektryczne. Skupil si¢ takze na pozostalych stacjach i
przystankach kolejowych, dzigki czemu czytelnik ma poczucie, iz otrzymal pewna catos¢, zas
Autor nie omawiat danego zjawiska wybiorczo. W podrozdziale trzecim poswigcit miejsce na
omdwienie rozbudowy stacji Krakow (Krakow Osobowy). Zwrocil tu uwage na prace torowe,

przeobrazenia zaplecza taborowego, strefy przydworcowej, samego dworca a takze strefy
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mieszkalnej. Wykazal, iz dgzono do tego, aby stacja zyskala bardzo nowoczesny, ale takze
funkcjonalny charakter. Dalszy ciag opisu nastapit w podrozdziale czwartym, gdzie
otrzymujemy informacje na temat przebudowy i modernizacji linii Kolei Polnocnej Cesarza
Ferdynanda przed i po jej upanstwowieniu w 1906 roku. Doktorant skupil si¢ tutaj na
omoéwieniu odcinka linii kolejowe] Wieden-Krakow pomigdzy Mydlnikami a Krakowem.
Zajal si¢ takze przemianami dotyczacymi kolei obwodowe] (cyrkumwalacyjnej) taczacej
Krakow z kolejami panstwowymi. Poruszyt tez co wazne dla calosci, wywodu kwesti¢ stacji
weztowych. Zajal sie tez wnikliwie tematem Dworca Towarowego 1 omowil budowg tego
kompleksu tgcznie ze strefg stuzbowg i mieszkalng, oraz zespotem obiektow magazynowych.
Stusznie nie poprzestal jednak na tym i dla uzyskania pelnego obrazu omdéwit takze kwesti¢
zmian w zakresie traktow drogowych w poblizu Dworca Towarowego. Autor ukazal
czytelnikowi wiec Dworzec Towarowy jako kompleks nowoczesny zaopatrzony takze w
elektrycznos¢ i wode. W takiej skonczonej formie zostat on oddany do uzytku w 1913 roku,
choé jak podkreslat doktorant w kolejnych latach dokonywano jeszcze zmian i modernizacji
majacych na celu poprawienie funkcjonalnosci dworca. W podrozdziale pigtym autor zajat si¢
szczegdlowo przebudowa i modernizacjg linii Kolei Galicyjskiej Karola Ludwika przed i po
jej upanstwowieniu w 1892 roku. Omoéwit tu zmiany na trasie miedzy Krakowem a Podlezem
(czg$é linii kolejowe] Wieden-Krakow-Lwow). Zwrocil uwage miedzy innymi na budowe
drugiego toru jak i mostu kolejowego na Wisle. Zajal si¢ takze liniami kolejowymi Biezanow-
Wieliczka 1 Podteze-Niepotomice. Kolejny podrozdzial poswiecony zostal budowie i
modernizacji kolei lokalnej Krakow-Koemyrzow z odnogg Czyzyny-Mogita. Autor zwrocit tu
takze stusznic uwage na budoweg stacji posrednich, ladowni towarowej, przystanku
osobowego oraz przystanku potaczonego z tadownia. Zblizajac si¢ do konca tego obszernego
rozdzialu Doktorant skupil si¢ na pozostalych inwestycjach panstwa omawiajac kwestie
tadowni Podgérze Wista wraz z linig kolejowg ze stacji Podgoérze Plaszéw. Podjgt tez
zagadnienie kolei uzytku niepublicznego (bocznic i1 toréw dowozowych), ktore jak stusznie
zwrocil uwage w okresie wzmozonej industrializacji odgrywaly coraz wigksza role. Fakt, 1z
Doktorant nie pomingt tego zagadnienia $wiadczy o tym, iz doskonale zdaje On sobie sprawe
z zaleznosci miedzy dostepem do kolei, a rozwojem gospodarczym danego terenu. Omowit tu
przedsigbiorstwa, ktore z takowego dostepu do kolei zelaznej korzystaly i dzieki niej sie
rozwijaly. Uwazam to za szczegOlnie cenne w tejze rozprawie doktorskiej, iz Autor widzi te
zaleznosci 1 dzieli si¢ swoimi wnioskami na ten temat z czytelnikiem. Na koncu tego
rozdziatu juz tradycyjnie Doktorant odniost si¢ do projektow niezrealizowanych z réznych

przyczyn, zardéwno tych w obrebie drég zelaznych jak 1 poza nimi.

6



W drugim tomie pracy znalazl si¢ rozdziat czwarty, w ktérym Autor omowit
rozwdj krakowskiego wezla kolejowego w latach II Rzeczypospolitej (1918-1939). W
pierwszym podrozdziale Doktorant ponownie zapoznal nas z tlem ewolucji krakowskiego
wezla kolejowego w tym okresie. Przede wszystkim zwrécit on uwage na fakt, iz odzyskanie
niepodleglosci przez Polske istotnie wplyneto na polozenie geopolityczne Krakowa, a takze
zmianie ulegly priorytety komunikacyjne. W nowo zastanej sytuacji przeorientowaly si¢ one z
potudnia na zachod, gléwnie w strone Gornego Slaska, a takze na polnoc, w strone stolicy
panstwa. Autor odnidst si¢ tu do prawno-administracyjnego funkcjonowania Krakowa w
nowych realiach, a takze do jego rozwoju przestrzennego. Omoéwil tez postepy procesu
industrializacji w Krakowie oraz Wieliczce. Nastgpnie stusznie przeszedt do objasnienia
sytuacji prawno-administracyjnej kolei w nowej rzeczywistosci. Zwrocil tez uwage na
trudnosci, wynikajgce z funkcjonujacych trzech systeméw kolejowych pod zaborami, ktore
nalezalo teraz scali¢. Omowit kanony architektoniczne, ktére uksztaltowaly si¢ w okresie
miedzywojennym, a w oparciu o ktére wznoszono obiekty kolejowe. Zwrdcil tez uwage na
unowoczesnianie kolejnictwa w réznych zakresach. W kolejnych podrozdziatach przeszed! do
wnikliwego omowienia modernizacji poszczegolnych stacji i odcinkdéw linii kolejowych.
Zaczal od przebudowy 1 modernizacji stacji kolejowej Krakow osobowy (Krakow Glowny).
Tu otrzymujemy szczegdlowy opis wszelkich zmian, ktére w obrgbie tej stacji w okresie
miedzywojennym wystapity. Dalej Doktorant przeszedt do oméwienia modernizacji odcinka
linii kolejowej Krakoéw-Zebrzydowice, ktora uksztattowata sie takze pod wplywem zmian
granic. Nastepnie Autora interesowaly modernizacje odcinka linii kolejowej Krakéw-Lwow
wraz z odnogami: Krakéw Plaszow-Krakow Wisla, Biezanow-Wieliczka 1 Podleze-
Niepotomice. W tym rozdziale zajat si¢ takze modernizacjami odcinkoéw linii kolejowych z
Oswiecimia i Suchej do Krakowa Plaszowa oraz modernizacjami linii kolejowej Krakow-
Kocmyrzow z odnogg Czyzyny-Mogita. Interesowala go takze budowa linii kolejowej
Krakéw-Miechow i jej odcinek w granicach wezta krakowskiego, ktora byla jedyna w tym
wezle kolejowym, zrealizowana od podstaw inwestycja w okresie II Rzeczypospolitej. Jej
uroczyste otwarcie nastgpito w 1934 roku. Na koncu tego, ostatniego juz rozdzialu omdwit,
podtrzymujgc dotychczasowy porzadek rozprawy, koleje uzytku niepublicznego. Tu co
szczegOlnie ciekawe dla czytelnika zainteresowanego historia gospodarcza przedstawil
zaklady przemystowe, ktore korzystaly ze stacji dowozowych i ktorym te stacje umozliwialy
dalszy rozwoj i funkcjonowanie. W koncu przeszedt do projektow niezrealizowanych.
Po tych czterech niezwykle szczegdtowych pod wzgledem tresci rozdziatach Autor

przeszedt do obszernego podsumowania swojej dysertacji doktorskiej. Otrzymujemy tutaj
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pelne, syntetyczne przedstawienie w skroconej wersji tresci zawartych w rozprawie.
Doktorant umiejetnie podsumowatl tu swoje przemyslenia i badania oferujac czytelnikowi
wnioski, z ktorymi trudno si¢ nie zgodzi¢. Co wazne Autor wysnut tutaj pewne uogdlnione
wnioski doceniajgc znaczenie kolei dla Krakowa i jego okolic. Uwaza, iz Autor widzi i
rozumie znaczenie Kkolei dla industrializacji i modernizacji miast. Wspomnial tu o
poszezegdlnych fazach rozwoju wezta krakowskiego, nie zapominajac o zmieniajacej si¢
strukturze wlasnosci kolei. Odniost sie do wszelkich czynnikdéw, ktére mialy wplyw na
inwestycje 1 rozwdj wezla krakowskiego. Stusznie zwrdcit tu tez uwage na wykorzystanie
najnowszych zdobyczy nauki i techniki przy budowie i modernizacji wezla. Podsumowat
poruszane w pracy zagadnienie rozwigzan architektonicznych. nawigzal tu do omawianego
juz w dysertacji stylu narodowego jako opozycji do dotychczasowych rozwiazan kojarzonych
z zaborca.

Rozprawa doktorska ma charakter obszerny i bardzo szeroko omawiajacy temat, cho¢ w
zakonczeniu Autor stwierdzit, ze nie wyczerpuje ona zagadnienia. Oczywiscie zawsze mozna
byto jakis element pracy oméwic¢ doktadniej, zdoby¢ jeszcze bardziej szczegotowe informacije
i dane. Osobiscie sadze jednak, iz watpliwosci Doktoranta dotyczace pobieznosci czy brakow
w pracy sg wynikiem zawsze rodzacych sie u wnikliwego badacza pytan; czy cos mozna byto
jeszcze zrobié lepiej?

W dalszej kolejnosci mozemy zapoznaé si¢ z bibliografia, ktora ukazuje ogrom pracy jaka
wykonal Doktorant. Czytelnik otrzymuje tutaj wykaz zrodet rekopi$miennych, drukowanych,
w tym czasopism, zrodet kartograficznych oraz opracowan, ktore w toku pracy i zmudnego
zbierania materialu zostaly eksplorowane 1 wykorzystane. Bibliografia jest rzeczywiscie
imponujgca i robi wrazenie.

Doktorant nie zapomnial takze o wykazie skrotoéw zastosowanych w rozprawie oraz spisie
tabel i ilustracji. Dalej czytelnik ma okazje zapozna¢ si¢ z zawarto$cig aneksu, gdzie znalazly
si¢ tabele, w ktorych otrzymujemy zestawienie informacji/wykaz na temat: budowy i
przeksztatcen linii kolejowych w wezle krakowskim; stacji i przystankéw kolejowych w
granicach wezla krakowskiego; kolei uzytku niepublicznego; niezrealizowanych inwestycji
kolejowych w wezle krakowskim. Dalej w aneksie znalazla si¢ rzecz szczegolnie cenna, a
wiec bogaty materiat ilustracyjny, na ktéry zlozyly sie rekonstrukcje historycznego ukladu
przestrzennego wezta krakowskiego, ktére co wazne byly whasnym opracowaniem Autora.
Precyzyjnie przygotowane, po raz kolejny potwierdzaly, ze Doktorant doglebnie zbadal
poruszane przez siebie zagadnienie. Nastgpnie czytelnik moze zapozna¢ si¢ z krakowskim

wezlem kolejowym w archiwalnym materiale kartograficznym i szczegdlnie dla mitosnikoéw
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map i plandw jest to bardzo ciekawe doswiadczenie. Wreszcie dochodzimy do materialow
archiwalnych i ikonograficznych dotyczacych poszezegélnych linii oraz stacji. Ten obszerny
aneks jest moim zdaniem ogromnym, dodatkowym atutem pracy i $wietnym uzupelnieniem
czesci gtdéwnej. Moim zdaniem nalezatoby si¢ zastanowié, czy w wersji ksigzkowej, ktora
zdecydowanie powinna sie w przyszlosci pojawi¢ na rynku wydawniczym, nie nalezatoby
niektorych materiatow ilustracyjnych zamiesci¢ w tekscie glownym i zrezygnowac z aneksu
przynajmniej czesciowo. Material ilustracyjny uplastycznia opis tekstowy i dobrze, aby byt
pod reka w trakcie czytania, bez koniecznosci poszukiwania go na koncu. Przydatyby sig
takze odno$niki w tekscie do materiatu ilustracyjnego.

Podsumowujgc rtecenzje tej obszernej dysertacji mozna stwierdzié, iz poziom
przygotowania teoretycznego i praktycznego Doktoranta jest bardzo wysoki. Juz stawiane we
wstepie tezy byly jasne i klarowne. Cele zostaly jasno sformulowane. Autor na pewno
$wietnie zna podejmowang tematyke, o czym $wiadczy opis wykorzystanych zrodet oraz
literatury. Pozytywnie nalezy tez oceni¢ erudycje Autora i jego znajomos$¢ jezykow obcych,
bez czego niemozliwe byloby napisanie pracy w oparciu o tak zrdéznicowane zrodia.
Koncepcja pracy jest zrozumiata i logiczna. Rozwinigeie dysertacji tylko potwierdzilo te
wnioski recenzenta. Autorowi rzeczywiscie udato sie wypehié luke w dotychczasowych
badaniach nad modernizacja osrodka krakowskiego w XIX i na poczatku XX wieku.
Recenzowana praca zdecydowanie powinna by¢ opublikowana. Zawiera ona potezny transfer
przemyslanej wiedzy, ktora znaczaco wzbogaci dotychczasowe informacje na temat historii
osrodka krakowskiego. Wierze, Ze po jej publikacji stanie si¢ ona jedng z waznych pozycji
po$wieconych miastu Krakéw i jego historii. Tak szczegélowe omowienie poszczegolnych
etapoéw ewolucji wezta krakowskiego daje czytelnikowi poczucie intelektualnego spelnienia i
uzyskania wyczerpujacej i pelnej wiedzy na ten temat. W pracy zdecydowanie nie bylo
miejsca na skrotowe potraktowanie poszczegdélnych kwestii czy niedoméwienia. Autor
wykazal si¢ bardzo dobrg znajomoscig literatury polskiej i obcojgzycznej tematu, a takze
rozlegla wiedza historyczng i architektoniczng oraz $wietng znajomoscia fachowego
stownictwa zwigzanego z kolejnictwem. Doktorant co cenne, omawiajac rozbudowg wezla
krakowskiego w XIX wieku odnosil sie do wspdtczesnosci i dokonywal porownan. To
sprawito, ze wywdd ten stal sie bardziej plastyczny i blizszy czytelnikowi. Merytoryczna
ocena pracy jest bardzo wysoka. Autor nie popelnit bledéw rzeczowych ani faktograficznych.
Udowodnil w pekni, iz posiada umiej¢tnosci prowadzenia samodzielnej pracy badawczej.
Szczegolnie cenne bylo takze odnoszenie si¢ w kazdym rozdziale do sytuacji gospodarczej,

demograficznej i rozwoju przestrzennego oraz urbanizacji Krakowa. Moze nalezaloby jednak
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przemysle¢ kwestie przygotowania do publikacji oddzielnego rozdziatu poswigconemu tylko
tym zagadnieniom. Podkre$li¢ tutaj nalezy, iz oprécz waloréw merytorycznych, praca
napisana zostala tadnym i jak najbardziej poprawnym jezykiem. Jezyk rozprawy jest
precyzyjny i niemal bezbledny. Jest ona prawidlowo napisana pod wzgledem gramatycznym
i stylistycznym. W klarowny sposob opisuje nawet bardziej skomplikowane zagadnienia.
Autor wykazat sie duza starannos$cig na etapie sprawdzania ostatecznej wersji dysertacji, co
zastuguje na pochwale. Udalo sie dzieki temu maksymalnie ograniczy¢ liczbe tego typu
uchybien. W pracy zauwazy¢ mozna literowki i bledy interpunkcyjne, lecz jest ich niewiele i
zapewne zostang one skorygowane w toku redakcji przed publikacja pracy. Zawarte w
recenzji drobne uwagi krytyczne dotycza kwestii drugorzednych i w Zzaden sposéb nie
podwazaja pozytywnej i bardzo wysokiej oceny recenzowanego opracowania. Wszelkie
sugestie majg stanowi¢ tylko zachete dla Autora, aby rozwazyl je przy przygotowywaniu
wersji drukowanej do publikacji.

Reasumujac prace uwazam za bardzo wartosciowg i wypehiajaca luke w dotychczasowych
badaniach nad historig Krakowa. Oceniam pracg bardzo pozytywnie i znajduj¢ w niej wiele
interesujacych watkow. Dysertacja jak najbardziej spelnia wymogi okreslone w Ustawie z
dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w
zakresie sztuki. Z pelnym przekonaniem wnioskuj¢ o dopuszczenie pana magistra Dominika

Lulewicza do dalszych etapow przewodu doktorskiego.
Torun, 2022.09.29.
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dr hab. Agnieszka Zielinska, prof. UMK

10



