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pt. Krakowski wezet kolejowy. Ewolucja funkcjonalno-przestrzenna w latach 1847 — 1939

Postep techniczny i technologiczny nastepujacy od poczatku nowej epoki spoteczno-gospodarczej jaka
byt w XIX w. kapitalizm, nieustannie interesuje badaczy dziejow przemystu, transportu i komunikacji.
Zainteresowania te bardzo czesto koncentrujg sie na rozwoju kolejnictwa. | stusznie, wszak bez niego
nie rozwinat by sie przemyst i nie nastapity wielkie migracje ludnosci, jakie obserwujemy w stuleciach
XIX i p6iniej w XX.

Problematyka dotyczaca kolei skupia uwage historykow juz od kilku dziesiecioleci. Szczegolny wplyw
na to miaty obchody 150 rocznicy przejazdu pierwszego pociggu na ziemiach nalezgcych teraz do Polski,
ktore odbywaty sie w maju 1992 r. zwtaszcza na Dolnym Slasku.

Mgr Dominik Lulewicz tematem rozprawy uczynit krakowski wezet kolejowy w latach 1847 -1939. Jak
wida¢ bardzo szeroko zarysowat obszar terytorialny i zakres chronologiczny swych zainteresowan.
Przekazana mi do recenzji praca to dwa tomy liczagce w sumie 602 strony tekstu i bibliografii oraz
obszerne aneksy, na ktdre sktadaja sie mapy, szkice, plany , zdjgcia obiektow kolejowych. Tekst
dysertacji sklada sie ze wstepu, czterech rozdziatéw i zakoriczenia.

Wstep

Wstep zostat napisany wzorowo pod kazdym wzglgdem. Na nim powinno sie uczy¢ studentow i
doktorantéw jak nalezy pisac te niezwykle wazng czgs$¢ kazdej pracy.

Najpierw bardzo szczegétowo zostat sformutowany cel pracy, nastgpnie jej zakres terytorialny i
chronologiczny, a potem struktura wewnegtrzna dysertacji. Wszystkie te uwagi zostaly poparte
uzasadnieniami nie pozostawiajacymi watpliwosci, ze temat pracy i jego ujgcie zostaty wczesniej
gleboko przemyslane.

Bardzo obszerne jest przedstawienie stanu dotychczasowych badan. Autor szczegGtowo omowit
problematyke wczesniej podejmowanych prac nad dziejami kolei oraz ich efekty w postaci publikacji.
Ta cze$¢ wstepu wskazuje na gtebokg znajomosc Doktoranta w zakresie prowadzonych wczesniej
badar. Réwnie szczegdtowo oméwiona zostata obszerna juz dzisiaj literatura przedmiotu. To cenna
wartoé¢ dodana, ktéra niewatpliwie bedzie bardzo pomocna nie tylko badaczom dziejéw kolejnictwa
na ziemiach polskich, ale zainteresuje réwniez licznych przeciez pasjonatow kolei. Imponujacy jest
opis przeprowadzonych kwerend w archiwach krajowych i za granica. Niezwykle obszerne icenne s3
informacje dotyczace wykorzystanych w dysertacji zrodet. Doktorant przeprowadzit kwerendy nie
tylko w polskich archiwach centralnych jak: Archiwum Gtéwne Akt Dawnych, Archiwum Akt Nowych,
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Archiwum Narodowe w Krakowie, Archiwum Panstwowe w Warszawie, Centralne Archiwum
Wojskowe, Narodowe Archiwum Cyfrowe. Na liscie zbioréw archiwalnych przechowywanych poza
archiwami sa tez dokumenty znajdujace sie w zasobach Biblioteki Jagielloriskiej, liczne Zrodta
ikonograficzne pochodzace z Muzeum Historycznego Miasta Krakowa i Muzeum Lotnictwa Polskiego.
Siegnat Autor takie do dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej przechowywanej w Kolejowym
Oérodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Krakowie. Najwigkszy zasob informacji
zrodtowych przyniosta kwerenda przeprowadzona w Archiwum Narodowym w Krakowie. | nie sg to
tylko akta miasta Krakowa. O tym jak szeroko byta ona prowadzona $wiadczg zespoty, po ktore siggnat
mgr Lulewicz znajdujac w nich wiedze o rozwijajgcym sie krakowskim weile kolejowym i jego
powigzaniach z wieloma podmiotami gospodarczymi. Podam kilka przykfadéw s$wiadczacych o
znakomite]j orientacji Doktoranta w zbiorach archiwalnych w ogdle. ale réwniez dociekliwosci z jakg
siegat po zespoly pozornie nie majace nic albo wiele wspdlnego z tematem rozprawy. Nie bgdzie nas
dziwito siegniecie np. do akt Podgdrza, Skawiny, Wieliczki czy zespotu Zjednoczonych Fabryk Maszyn i
Wagonéw Zieleniewski, Fitzner i Gamper. Jednak Archiwum OO Augustianow w Krakowie czy
Archiwum planéw szpitala psychiatrycznego w Kobierzynie zapewne mato komu wydatyby sig wazne
dla tak sformutowanego tematu jak ten, o ktérym traktuje recenzowana praca.

Wymienione archiwa to jednak nie koniec kwerendy przeprowadzonej przez Doktoranta. Szczegotowe
poszukiwania przeprowadzit w Centralnym Paristwowym Archiwum Historycznym Ukrainy we Lwowie.
Znaczne efekty przyniosty kwerendy przeprowadzone w archiwach wiederiskich. W Austriackim
Archiwum Panstwowym przeszukane zostaty zespoty dotyczace administracji i transportu i takze
Archiwum Wojny. Kwerenda w Muzeum Techniki w Wiedniu powigkszyta zbior zdje¢ wykorzystanych
w dysertacji.

Réwnie bogate s3 efekty kwerend w zakresie gromadzenia Zrédet drukowanych. Bardzo obszerny jest
wykaz irédet normatywnych oraz wykorzystanej prasy. Oprécz czasopism fachowych przede
wszystkim technicznych i gospodarczych sg w nim réwniez gazety codzienne.

Nie brakuje w spisie wykorzystanych Zrédet réinego rodzaju sprawozdarn, miejskich statystyk,
rozktadéw jazdy, spisdw stacji i przystankéw kolejowych.

W bibliografii znalazt sie réwniez spis Zrodet kartograficznych, wydanych w Krakowie ale rowniez w
Otomuncu i Wiedniu.

Bibliografie konczy obszerny wykaz wykorzystanych opracowan drukowanych i nieopublikowanych, a
odnalezionych w odwiedzanych archiwach.

Podkreéli¢ nalezy, ze Autor dysertacji nie ogranicza sie do wskazania w ktérych archiwach prowadzit
kwerendy i do ktérych zespotéw siegnat. Wszystkie zasoby archiwalne, ktére przegladat, i ktore
wykorzystat sg szczegétowo omoéwione pod wzgledem ich przydatnosci badawczej jak rowniez
niedostatkéw w zakresie zawartych informacji.

Wstep koriczy oméwienie zastosowanych w rozprawie metod badawczych. Podstawowy i
najwazniejsza w tej pracy metoda, jaka mgr Lulewicz sie postuguje, jest metoda opisowa. Stuszny to
wyb6r zwazywszy, ze Autor dysponuje ogromnym zasobem faktéw , ktére w pierwszej kolejnosci
nalezato uporzadkowaé zachowujgc przy tym porzadek chronologiczny. Dla pojawiajacych sig¢ w
rozprawie faktéw wymagajacych wyjasnienia zaistniatych zwigzkéw przyczynowo-skutkowych
zachodzacych miedzy wydarzeniami, ktére oddziatywaly na rozwdj i funkcjonowanie krakowskiego
wezta kolejowego, zastosowat Autor metodeg retrospektywna. Postuzenia sig¢ metodg statystyczng
wymagaty natomiast pozyskane w czasie kwerend dane statystyczne. Warto jeszcze podkreslic, ze
Autor nie poprzestaje na wykorzystywaniu metod wiasciwych badaniom historycznym. W razie



potrzeby siega do metod badawczych stosowanych przez inne nauki. W przypadku tej pracy chodzi o
metode, jakg postuguja sie archeolodzy przemystowi, nie jest Mu obcy takze warsztat badawczy
geografow transportu.

Tresc rozprawy

Zasadnicza cze$¢ rozprawy zostata ujeta w czterech rozdziatach. Podziat na nie ma charakter
chronologiczny, co w przypadku tej dysertacji jest wyborem trafnym. Pierwszy rozdziat traktuje o
poczatkach kolei w Krakowie i obejmuje lata 1847 — 1858. Jest to okres powstawania koncepcji
budowy krakowskiego wezta kolejowego, otwarcia pierwszej linii i dworca w Krakowie oraz dziatalnosci
inwestycyjnej parfistwa obejmujgcej lata 1850-1858.

Lata 1858 — 1884 to okres dziatalnoéci towarzystw prywatnych, ktdre prowadza rozbudowe
krakowskiego wezfa kolejowego i jego modernizowanie. Tym zagadnieniom poswiecony zostat
nastepny, drugi rozdziat dysertacji.

Na lata 1884 - 1918 przypada dominacja paristwa w zakresie budowy oraz modernizacji kolei. Tym
zagadnieniom zostat poswiecony rozdziat trzeci.

Czwarty rozdziat traktuje o funkcjonowaniu krakowskiego wezta kolejowego w latach I
Rzeczpospolitej. Jak w poprzednich rozdziatach takze w tym ostatnim, kolejnosc podejmowanych
zagadnien jest taka sama, tzn. dotyczy stale prowadzonych prac w zakresie rozbudowy kolei i jej
postepujacej modernizacji.

We wszystkich czterech rozdziatach ich tre$¢ rozpoczynaja obszerne uwagi odnoszace sig do tta
ewolucji krakowskiego wezta kolejowego zachodzace w przedziale czasowym, jakiego rozdziat dotyczy.
Autor w tym miejscu porusza kwestie polityczne, gospodarcze i spoteczne majace wplyw na
zapadajgce decyzje o modernizowaniu kolei i jej dalszej rozbudowie.

Wszystko co sie dziato lub dotyczyto krakowskiego wezta kolejowego Autor obserwuje i opisuje bardzo
szeroko i szczegbtowo. Moim zdaniem nie za szeroko, ani za szczegofowo, Dzieki takiemu ujgciu
tematu dysertacji czytelnik uzmystawia sobie jakim skomplikowanym przedsigwzigciem jest koleji jak
bardzo powigzanym z gospodarka , zjawiskami spotecznymi oraz polityky . Na decyzje dotyczace kolei
tworzacej wezet krakowski tak, jak wszystkich innych weztéw kolejowych, miaty przeciez wielki wptyw
wladze wszystkich szczebli od centralnego poczawszy na samorzadowych skonczywszy. Swoje potrzeby
i oczekiwania zglaszato wojsko i kota gospodarcze. Pasazerowie, chociaz mieli zapewne mniej do
powiedzenia, jednak takze korzystali z budowy krétszych pofaczen transportowych, bo one oznaczaty
tez krdtsze podroze.

Znakomitym dodatkiem sg aneksy. Zamieszczone w nich zdjecia, plany, szkice sg cennym
uzupetnieniem tekstu. Niezwykle pomocne przy lekturze tej pracy jest zestawienie wiasne Autora
dotyczace budowy i przeksztatcenia linii kolejowych w wegile krakowskim, a przygotowane na
podstawie materiatéw zrédtowych wezesniej wykorzystanych we wszystkich czterech rozdziatach.

Otrzymaliémy do rak éwietng prace przygotowang zgodnie ze wszelkimi wymogami warsztatowymi,
interdyscyplinarna. Chce pochwali¢ mgr Lulewicza za znakomity jezyk i wartka narracje (cho¢ to tekst
naukowy) oraz za bardzo staranne przygotowanie rozprawy.

Doktorant podnidst poprzeczke bardzo wysoko. W poréwnaniu z dotychczasowymi badaniami nad
koleja jako érodkiem transportu i waznym czynnikiem miastotworczym, znacznie rozszerzyt pole
badawcze np. o zagadnienia spoteczne jak chocby o dokonujgce sig zmiany w strukturze zawodowej
mieszkaricow okolic zwiazanych z krakowskim weztem kolejowym. W dostepne;j literaturze, co trzeba



zauwaiyé, przewazaja ujecia sprowadzajgce wiedzg o kolei do budowy szlakéw kolejowych, do
obiektéw, jakie pojawily sie wraz z nig w miejskim krajobrazie i pozostatosci dawnej infrastruktury.
Mozna by diugo mnozy¢é watki, jakich brakuje w publikacjach traktujgcych o powstaniu i
funkcjonowaniu kolei na ziemiach polskich , a ktore zostaty wprowadzone W niniejszej rozprawie.
Autor nie ograniczyt sie jednak tylko do poszerzenia wiedzy o kolei. Jego zamierzeniem bylo
zaktualizowanie i przewartoéciowanie jej i pokazanie wplywu kolei na zycie miasta na przykiadzie
funkcjonowania krakowskiego wezta kolejowego. Tak sformutowany cel tej obszernej pracy zostat w
petni zrealizowany.

Nie czynie zarzutu Autorowi z tego, ze praca jest bardzo obszerna. Zwykle w takich razach pada pytanie,
czy piszacy nie podszedt do tematu zbyt analitycznie? Nic takiego nie ma miejsca, co wiecej
Doktorantowi nie sg obce umiejgtnosci syntetyzowania. Chociaz Autorowi przystuguje prawo do
wyboru zakresu badanej problematyki to dobrze sig stafo, ze mgr Lulewicz z niego nie skorzystat. W
przeciwnym razie statoby sie to ze szkoda dla tej pracy. Warto i nawet trzeba byto uswiadomic
czytelnikom, ze pisanie o kolei to nie jest sprawa ani tatwa, ani prosta, a istota tego zjawiska wykracza
daleko poza budowanie szlakow kolejowych i produkcjg taboru oraz ewentualnie wielko$¢ przewozéw
0s0b i towarow.

Zdaje sobie sprawe z tego, ze sytuacja kryzysowa, w jakiej obecnie zyjemy nie ufatwi opublikowania tej
rozprawy. Z catym przekonaniem rekomendujg jednak wydanie jej drukiem. Praca ta powinna byc
dostepna dla wszystkich zainteresowanych osob.

Oswiadczam, ze przekazana mi do recenzji rozprawa mgr Dominika Lulewicza spefnia wszystkie
kryteria ustawowe, jakim powinny odpowiadac prace doktorskie i wnosze o dopuszczenie Go do
dalszych etapéw przewodu doktorskiego. Jednoczeénie stawiam whiosek o wyrdznienie pracy.
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